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Michael Dahlstedt

Michael Dahlstedt

Sjalvbiografi

Jag kallas for Micke av de flesta, ar 44 &r och har bott i Lund 38 av dessa. Har 2 dottrar, 21 respektive
6 ar.

Mitt intresse for bilar, motorer och att meka vécktes nar jag skulle laga punkteringen pa min forsta
cykel, vilket slutade med att hela cykeln plockades i bitar (med hjalp av farsan gick det sa smaningom
att fa ihop den igen.) Nér jag senare fick min begagnade moped monterades den ocksa ner och pa
denna vag ar det. Nar jag kopte min Volvo Amazon skulle dar givetvis pa spoiler, vinge, skop,
kromfalgar, 2,5 tums ljuddampare mm och tyckte val det var bra. Visst hade man sneglat pa en och
annan jankare men det var for dyrt. Men nar jag fick tag i ett gammalt ex. av Bilsport hos en kompis
och i den fick syn pa en Camaro -67 med showlack och kompressor blev jag sald och borjade dromma;
en sadan bil skulle jag ha en dag! Efter att sedan ha fatt prova en Firebird 71 med trimmad 350 motor
fanns det ingen atervando, det var bara att borja spara. Vad som slog undan mina ben fullstandigt var
nar jag fick syn pa en Dodge Challenger -70 coupe med tunnelraminsug, breda backdéck och kromad
front. Da visste jag vilken modell jag skulle kopa. Nar jag senare sg en bild pa en Challenger Cab var
det inte mycket att fundera Gver. Jag ros bara jag sdg namnet skrivas: Dodge Challenger.

Efter manga ars sparande blev jag s& antligen agare till min drémbil men trots att jag var mycket stolt
var det 4nda né&got som fattades - bl.a. var motorn for liten. Tva manader senare sag jag en annons pa
en Dodge Challenger med trimmad 340 motor och breda backdéack och behévde inte fundera lange;
bilarna saldes och képtes pa en vecka. Nu kandes det battre. Denna Challenger revs i delar under 4 ar.
Nu var det kromad bakaxel, kromat i motorrum, lackerat underrede; ett steg narmare malet men anda
nagot som fattades. Nar det annonserades ut en Dodge challenger-70 med kompressor tande jag till
direkt! Forvisso en coupe-modell men kompressormotorn lockade. Denna bil hade jag kul med under
ett &r men sedan under sommaren saknade jag Cab. Jag bestimde mig for att sélja igen.
Kompressormotorn lyftes ur och ersattes med en original motor. Sokandet efter en Challenger Cab
borjade pa nytt. Till slut fick jag tag i en uppe i Umead i bra skick. Detta var 1991. Efter en vecka lyftes
kompressormotorn i. Den kommande vintern kromades allt i motorrummet, hdsten efter det kortades
bakaxeln och hjulhusen baktill flyttades in for att ge plats till breda backdack. Sommaren darpa korde
jag 55 mil och nér sen hésten kom var den stora renoveringen infor det stora malet igang. Bilen revs

fullstandigt i molekyler.

Efter att studerat bilarna pa Oukland-utstallningen viste jag vad jag ville: nu var det kromad
kompressor, showlack under och 6ver och massor av krom - en showar helt enkelt. Givetvis i kdrbart
skick. Jag hade last en artikel p& 80-talet om en proffsbyggare frdn USA dar han poangterade vikten av
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att satsa pa detaljerna, vilket var nagot jag inte hade glomt. Med tanke pa detta var ribban hogt lagd:
det fick kosta vad det ville. Jag ville ha finish dven pa det som inte syntes. Fran borjan tankte jag nog
inte ha s& mycket krom men, jag fick kromsjukan och om méjligt skulle allt kromas eller forgyllas. Det
forsta jag gjorde var att snygga till grovsmidet i hjulhusen fram, motorrummet och undertill. Jag
svetsade i alla gamla skruvhal, svetsade pa plattjarnsbitar, tunnplat och aven rundjarn bockades till
och svetsades pa dar det behovdes. Jag ville att motorrummet skulle vara “cleant” och rent, inga
onddiga skruvhal, slangar eller synligt elsystem. Efter detta sattes karossen upp i min hembyggda
stallning for att kunna svanga bilen 45 grader och komma at att skrapa bort all underredsmassa - ett
arbete som tog 2 veckor. Sedan ivag till blastring och epoxi-grundmalning.

Néar karossen var hemma igen bérjade jag med uppspackling av bulor och ojamnheter i motorrum,
hjulhusen bak och fram och pa underredet, vilket tog 9 manader. Pa slutet tankte jag att nasta vecka ar
jag klar men det tog ytterligare 1 22 manad innan jag var ndjd. PUH! Nu ett nytt lager epoxyprimer och
sedan slipgrund som mattades med 240 papper, efter det ett nytt lager slipgrund som denna gang
mattades med forst 320 och sen 1200 vatslip (fattar idag inte att jag orkade!). Antligen var det klart
for topplack.

Da jag skulle bestélla fargen och sa att jag skulle ha den till motorrummet och under bilen blev det
forst tyst i andra anden, sedan: "sa du undertill? Det kommer att kosta skjortan”. Visst, men ska man
bygga en showcar-bil finns det inga genvagar. Réd brilliantcolour med gul pearl pa vit bas vilket Steven
Booty lackade till full beldtenhet. Han sade senare att det var forsta och SISTA gangen han gjorde den
typen av jobb.

Nér karossen ater var hemma borjade jag med spackling av bakskarmar, dorrar, huv och koffertlucka.
Det ska tillaggas att jag har utfort all slipning av spackel och slipgrund med slipkloss fér hand fran
borjan till slut. Nar spackling av detta var klart sprutade Steven Booty pa epoxi och slipgrund som jag
klossade ner med 240 papper. Sedan aterigen ett lager slipgrund som nu fick sta i 6 manader for att
sjunka in och satta sig. Nu var det lage att boérja montera ner motorn. Innan jag skickade ivag blocket
skrapade jag bort farg i en vecka. 440 blocket borrades max 0,60 till 452; highperform 915 topplocken
(fanns bara -67) portades av Erland Cox maximalt for basta flode. Vass hydralkam med hdga lyft
monterades. Allt motorjobb gjordes av Malmé motorrenovering. Innan montering av motorn lackades
den i rod brilliant, och den kromade och helrenoverade kompressorn bultades pa. Efter det kérde jag
och kompisen Dacke till Norrképing for att bromsa motorn i bank. Dér fick vi ut 614 hk och 790 Nm.

Nésta arbetsinsatts var att slipa ner delarna till framvagnen, som givetvis skulle kromas. Bara de 6vre
bérarmarna tog 32 timmar att slipa och detta gjorde jag for hand for att komma till i alla djupa veck.
Dessutom handslipade jag bromsskdldarna till bakaxeln vilket ocksa det var ett jattejobb eftersom
bade in- och utsidorna skulle synas. Under tiden som de delarna skickas for kromning bérjade jag med
bakaxeln. Den véger 18 kg och tog 42 tim att slipa och polera innan kromning. Jag gjorde allt férarbete
innan kromningen utom kofangaren bak och kompressorn. Om jag hade betalat fullt pris for detta
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hade notan slutat pa ca 130 000 kr. | vantan pd att bakaxeln skulle komma tillbaka fran kromningen
(fick bygga en tralada for att kunna frakta den) borjade jag med alla l6sa delar som skulle lackas i
brilliantrott. Bakaxelklumpen, bladfjadrarna, styrsnéackan, bromsbackarna, framvagnsbalken, och inte
minst bensintanken som jag kapade 35 mm pa hojden for att fa fri sikt pd den kromade bakaxeln och
darmed slippa kéra med hi-jackers. Tanken var ett litet helvete att svetsa ihop pga. att platen endast
var 0,5 pa nagra stéllen. Alla delarna spacklade och véatslipade jag noga innan lackning. Bensintanken
blev jag sarskilt ndjd med med tanke pé& hur den sag ut frdn borjan med bulor Gverallt - for att inte tala
om framvagnsbalken eller bakaxelklumpen med massor av hack som skulle snyggas till. Nar Steven
Booty lackat delarna pa sitt jobb rakade nagra kolleger se de lackerade bromsbackarna och
kommenterade: ” han (jag) verkar inte vara klar riktigt klok”.

Nar alla 16sa delar var lackade, forgyllda eller kromade bdrjade det roliga jobbet att montera ihop allt
igen. Det svara var bara att undvika lackskador vid montering. Allt monterades med kromade, rostfria
eller forgyllda skruvar, bultar och brickor. Varje synlig bult, skruv eller bricka har fatt samma
behandling pa hela bilen. De flesta brickorna ar i rostfritt stal och polerade blanka, d&ven m6 brickorna
vilka var svara att fa grepp om vid poleringen. En del kupolbultar ar kopta kromade men har sedan
forgylits. Allt kdpkrom har jag kromat om eftersom det inte haller mina krav. Nar bilen antligen var pa
hjul igen var bromsystemet utrustat med kromade bromsrér utom de 6ver bakaxeln som var i guld.
Kromade ok och skivbromsbelégg. Allt innanfér bromstrummorna ar kromat eller forgyllt. Efter detta
bdrjade jag och kompisen Dacke att passa in dorrar, skarmar, huv och koffert, vilket tog 2 veckor. Sen
lade vi i motor och lada. Nar detta var klart fraktades bilen till Lackcenter i Malmd. Spacklet och
slipgrunden hade vid det laget satt sig sa att det var bara att borja klosslipa karossen med 240 papper.
Nar slipningen var fardig lackades allt svart for att uppticka eventuella bulor. Jag fragade Lackcenters
agare Jocke Lindegren om inte karossen var skapligt rak? Jo, svarade han, den &r mer &n bral! Har du

sjalv gjort allt forarbete? Ja, tack tack.

I 3 veckor klosslipade jag och Thomas Larsson (som da jobbade pa Lackcenter) hela karossen med 600
vatslip. Den gangen var det 20 minusgrader ute men vi stod i t-shirt och svettades. Innan det sen var
tid fér hellack grovstadade jag lackboxen. Nya filter byttes i taket, ny fargspruta képtes mm. Allt for
béasta resultat. Det tog 8 timmar fér Jocke att lagga vit bas och sen 25 lager av den rdda brillianten.
Klarlacken sprutade Thomas med 20 lager. Nar detta hardat vatslipade jag, Jocke och Thomas
klarlacken med 1200 vatslip for att darefter lata Jocke, an en gang, spruta pad mer klarlack - denna
gang med 18 lager. Lacken blev jag och Jocke mycket ndjda med. Detta var ndgot vi diskuterat redan i
ett tidigt skede; Jocke forstod mina hdga krav och jag imponerades mycket av hans kunnande.

Under tiden klarlacken hardade hade jag 3 veckor pa mig att fa bilen klar till motormassan i Malmo
och senare Elmia showen i J6nkdping. Ingen vet hur jag slet under dessa veckor. Jobbade dag och natt.
Fast an jag var under tidspress var jag anda petnoga: det tog t.ex. 2 dagar att passa till sidorutorna
innan jag var nojd. Dagen innan motormé&ssan monterades den vita caben pa den kromade och
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renoverade cabstallningen (om jag inte tagit isar en sida &t gangen skulle jag troligtvis aldrig fatt ihop
stallningen igen) och den knappstoppade inredningen sattes i. Till slut fick jag s beloning for allt hart
arbete: mottagandet blev stort p& Malméméassan och imponerade manga. Tidningen Kvallsposten
visade en halvsida pa mittuppslaget.

Sedan var det antligen dags for EImiamassan i Jonkdping, en utstallning jag sett fram emot under
manga ar. Tyvarr blev jag dock lite besviken pé att inte alla bilarna var i showclass. Hur som helst var
jag dar och var stolt att f4 imponera pa bl.a. Molle och inte minst Bernt Carlsson och hans team. Att
det skulle gé s& bra som det gjorde trodde jag aldrig. Att vinna min klass hade varit malet redan nér jag
borjade renoveringen, men att vinna basta motor éverraskade mig nagot.

Efter Elmia utstéllningen gick all luften ur mig, jag talde inte ens att se pa bilen. Nu var mina dittills
stora mal uppfyllda och efter att ha jobbat med bilen mer eller mindre under 9 ar var jag helt enkelt
trott pa den. Att vila kropp och sjal i ndgra manader var valbehovligt men sen blev jag aterigen
ofrankomligt foralskad i bilen.

Néasta arbetsinsats var att fixa den sista finishen av lacken. Detta jobb gjordes pa lackcenter. Jag
borjade montera av allt yttre sasom backspeglar, lister och dorrhandtag. Resten maskerades med
papper innan klosslipningen. Jag bdrjade med 1200, sedan 2000, 2500 — och till sist 4000. Det sista
var kanske dverkurs men lite av ett experiment. Detta jobb tog 63 timmar effektiv tid. Poleringen
hjélpte Thomas till med och den gjordes i 3 steg. Nar Thomas efter ett antal timmar bérjade med
slutsteget av poleringen ville han ha min asikt om det hela. Nar jag efter 4:e gangen klagade pa att det
fanns repor kvar tyckte han nog att jag var lite val petig. Han sade visserligen inget men ville inte heller
veta vad jag tyckte fler ganger. De sista sma reporna polerade jag sjalv bort vid ett senare tillfalle.
Poleringen av lacken &r jag helndjd med.

Nagot avgassystem hade inte hunnit byggas innan Malmé och J6nk6ping men nu fanns det battre med
tid. Givetvis skulle det vara i rostfritt, ligga lika pd bada sidor och vara s hogt upp fran marken som
det bara var mojligt. Nér jag passade till roren mot varandra tillat jag inte sprickor som var stdrre an
att det gick att fa en nagel emellan. Nagot jag lade extra mycket jobb pa var slutréren; de skulle vara
exakt lika och nar det skilde 2 mm mellan vanster och hdger sida var det bara att ta ner och justera.
Jag lade speglar under for att se att roren var lika - har man ingen lyft och ska passa till réren och
sprickan ar for stor &r det bara att ta ner roret, upp i skruvstycket och fila, prova igen upprepa detta ett
antal ganger, sen slipa svetsarna och till sist polera det for hogsta blankhet. Det ar klart det tar tid. Att
det skulle ta 5 veckor att bygga trodde jag aldrig, men jag ville séklart ocksa att det skulle vara perfekt.

Under sommaren 2003 akte jag runt pa lite traffar och uppstandelsen var stor, manga var mycket
imponerade, till och med Tobba O. Vi hittade varandra direkt och har fortfarande lite kontakt Det blev
ett 1:a pris och 2 ” Peoples Choice” pé traffarna men ocksa ett 3:e pris, vilket var rena hanet! Jag var
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aven med i Sveriges snyggaste bil vilket tyvarr blev en stor besvikelse, inte minst med tanke pa

publiken som var dér.

Under 2004 byggde jag en transportbil for att kunna aka pa traffar langre norrut. Nar jag tog ut bilen
2005 var det svart originalinredning, nya dorrsidor och svart tygcab. Manga tyckte att detta var
pricken 6ver i:et och jag haller med. Vad jag ocksa fixade under vinter var kofferten, vilket var det sista
jag gjorde innan bilen var helt fardig. Sommarens priser blev 7 st. 1:a priser och 3 "Peoples Choice”
vilket jag var n6jd med. Var jag &n befann mig blev det stor folksamling runt bilen - det kan beskrivas
som getingar runt en sockerbit vilket &r kul men lite jobbigt med alla som ska titta med fingrarna.. De
traffar som gjorde mig extra glad att ta 1:a pris pa var Powermeet i Vasteras, Wheels i Barkaby och

Greensetreff i Halden

Lite om hur jag ar och tanker

Om jag ska gora nagonting ar det svart eller vitt - det finns inga mellanting. Jag kan inte gora
nagonting halvdant, da far det hellre vara. Ska jag kora fram till domarbeddmningen kan jag torka av
bilen 3 gdnger. Under tiden som jag renoverade och inte var néjd med nagot kandes det som en nagel i
Ogat och detta grubblade jag pa dag och natt tills missndjet var atgardat. Vid ett tillfalle, t.ex., nar
headersen blev blda vid inkérning av motorn var det forst da de ater var monterade - efter massor av
jobb innan kromningen! - som det kéandes tillfredsstallande. Detta ar bara ett av manga tillfallen nar
det har kants som en nagel i 6gat. Det finns fortfarande manga detaljer som jag inte &r helt néjd med
men som ska atgardas Jag har ofta hort att jag ar petig, noggrann, nitisk, hysterisktpetig, dverdriver,
ska vara varst, aldrig ger mig. Sjalv tycker inte detta stimmer men, vill man bygga en vinnarbil i
showclass maste det bli bra. Jag ville att det skulle SE perfekt ut och om det funkade eller inte kom

nastan i andra hand.
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Jag gar ofta mina egna vagar och vill géra som ingen har gjort tidigare vilket kanske inte alltid ar det
basta. | stora drag ar jag néjd med bilen och har allt jag dromt om i 20 ar: Dodge Challenger — 70 Cab,
440 magnummotor med kompressor, massor av krom, candylack och centerlinefélgar. Sjalv tycker jag
inte att den &r sa markvardig, men nar man kommer korande, ser folks reaktioner, hor kommentarer
var man an ar och dessutom imponerar pa folk som KAN bilar - Molle Molin, Bernt Carlsson, Olle
Torslund mfl. gor detta mig saklart stolt och jag har borjat fatta att jag kanske har nagonting extra.

Detaljer som jag har tillverkat i rostfritt stal

Ramarna runt kylaren och el-fliktarna, ramen runt oljekylaren, oljetrdget som ar gjort efter ett
milodontrag pa 7 liter, diverse platar i motorrum.

Tillfallen nar jag inte vetat om jag skulle skratta eller grata

Nar vi kort hela natten till Stockholm och kor runt p& Barkarbys flygfalt for att leta efter en plats da
bensinpumpen bara lagger av och bilen stannar mitt ute pa faltet. Kompisen och jag tittar pa varandra.
Fan fan. Jag gar och fixar verktyg, kommer tillbaka och provar att starta bilen som gar igdng????

Nér jag putsat en vecka och kort halvvags till Norrtélje och det 6sregnar i 30 mil. D& var jag riktigt
forbannad.

Nar jag stallt upp bilen, tagit av hjulen, satt bilen pa stallningarna och bérjat lagga ut speglar nar det
kommer en funktionar: "har kan du inte sta vi ska till med var lastbil”. Jag fick hjalp att flytta bilen,
vilket var tur fér dem!

Nar vi kom till Vasteras och inte hittat ndgon sovplats och stéter pa en ortsbo som erbjuder natten pa
sin tomt. Han var imponerad av bilen men nér jag STARTADE for att backa av prutades priset kraftigt
bara han och frun fick &ka med en svang.
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Roliga kommentarer som jag snappat upp

"Gar den att kéra med?”

"Fantasisk vilket jobb synd den inte gar att kéra med”

"Den har du i vardagsrummet va?”

”Kolla vilken varmpanna han har kromat bakaxeln och forgyllt bromsréren”
"Den ar som ett smycke!”

"Kor du verkligen med den?”

"Detta ar inte sant!”

"Ar du perfektionist?”

"Hur kan den vara sa blank?”

”Jag trodde att jag var noga med min bil, men detta var perverst”
”Jag ar mékta imponerad”

"Den vagar du inte kéra med”

"Detta &r helt exceptionellt!”

"Du maste skamta!”

"Grattis”

“Fantastiskt Precis som i USA”

"Det ar sa har det ska se ut!”

“Vad &r det han har pa huven? Jag hade dott om jag skulle ha &kt i den...”
”Den &r for fan lika fin undertill!”

"Du fuskar du kér inte med din bil"” — En konkurrent pd nagon traff
”Alla har vi ndgon stérning”

"Micke det racker nu du sliter ut kromet” - Kompisen Dacke innan domarbedémning
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"Jag har krom som din referens” - Géran Persakers

Kommentarer jag blev extra stolt 6ver

"Forst kommer detaljerna sen kommer detaljerna, sen kommer detaljerna, SEN kommer detaljerna”
— Olle Torslund

"Imponerande detaljarbeten”

— Bernt Carlsson

"Det finns inget motstand i Sverige; din bil ar i superskick”
— Tobba Olsson

"Oppna huven sa jag far krakas lite”

— Molle Molin

"Du har lyckats pé en perfekt blandning av lack, krom, guld”
— Molle Molin. Olle Torslund

“Den &r vérre &n Tobbas”

— Molle Molin

Ett mail frdn nagon Olof:

Ar det du som har den réda Challengern? Da maste jag beromma dig for ett fruktansvart fint jobb.
Jag tror det var i Wheels jag sag den. Jag har aldrig sett en lika fin bil och tycker det ar kul nar folk
lagger ner tid och pengar pa en riktig bil och inte p& nagon plastbil. Det jag tyckte var kul med din
var en elak 440 med kompressor manlighetsfaktor 10 hoppas du bygger en lika fin Chryslerbil
nagon mer gang
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RECEPT

Dodge challenger- 70 cab

Motor

440 magnum-69 borrad 0,60 452.smidda speedprokolvar 8.0:1 komp. Smidd vevaxel, vagda
originalvevstakar allt balanserat DC 284 graders hydralkam. 915 high performens -67 toppar portade
maximalt. 181 avgas- 214 insug ventiler. Original kylare med dubbla kylpaket, dubbla 11” elflaktar. DC
hégvolymsoljepump. DC raceférdelare .MSD téandsystem MSD6A tandbox. BDS kompressorinsug,
dyer 6-71 komressor 12 % 6verdrivning 0,6 i psi. Holley 600 vaccumférgasare som &r racepreppade
for komressormatning. Holley race branslepump. Hooker super competition race headers 2”ror, 3,5
kollector . 2,5 polerat avgassystem.

582 Nm 614 HK

Transmission
727 racepreppad Turbo action, Cheta manuellt ventilhus, omvéanda véaxellagen 10 3 Hemi turbin
2800 v stallspeed.

Bakvagn
8 34 Crysleraxel, kortad 110 mm 4:11 utv diff . 11” trummor justerbara konidampare

Framvagn
Original, torosionsstavar med justerbara undre bararmar , justerbara konidampare.

Kaross
Helrenoverad, hjulhusen bak inflyttade till rambalken, hal i huven, elsystemet dolt inne i ramen.
Tanken avtagen 35 mm pa hojden

Inredning
Akta skinn

Falgar
Centerline 12x 15 bak, 7x15 fram polerade ut och insida, forgyllda spinners

Lacken
Vit bas, 25 lager rod brilliantcoulor/gul pearl 38 lager klarlack

Kostnad 500-600.000 kr

Totalbyggtid 14 ar 10-12000 timmar




